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AVRUPA BIRLIGI'NIN DUSUK KARBON
EMISYONLU ULASTIRMA SEKTORU STRATEJILERI
VE TURK OTOMOTIV SEKTORU

1. GIRIS

Ulastirma sektérd, istihdama katkisi ve nihai enerji tiketimindeki payi gibi nedenlerden
dolayi Avrupa Birligi (AB) icin en 6nemli sektérlerin basinda gelmektedir. 28 AB (lkesinin
Urettigi toplam katma dederde %4,8 payi olan ulastirma sektérti, 11 milyondan fazla
istihdam saglamaktadir. Daha da onemlisi, sektér, AB’nin nihai enerji tiketiminde
%33,1 ile en ylksek paya sahiptir. Enerji verimliligindeki iyilesmelere ragmen bu
sektorin petrol bagimhligi halen %96'nin Gzerindedir [1,2]. Benzer sekilde AB'nin sera
gazi emisyonlarinin %?25’i ulastirma sektéri kaynakli olup ulastirma kaynakli emisyonlar
sehirlerdeki hava kirliginin en biylk sorumlusudur. Eger AB, kiresel isinmayi 2°C ile
sinirlamaya yonelik hedeflerini gerceklestirmek istiyorsa, Birligin 2050 yilinda ulastirma
sektéri kaynakli emisyonlarini 1990 seviyesine gbére en az %60 azaltmasi
gerekmektedir [3]. Bu sebeplerden dolayl AB, ulastirma sektdriinde enerji verimliliginin
artirilmasi amaciyla énemli stratejiler gelistirmektedir.

Turkiye, Birlesmis Milletler iklim Degisikli§i Cerceve Sézlesmesi kapsaminda, referans
senaryoya gore 2030 yilinda 2012 yilina kiyasla %21’e kadar emisyon azaltimni dngéren
niyet edilen ulusal katkisini (INDC), Birlesmis Milletler Sekretaryasina bildirmistir. Niyet
edilen ulusal katki ile yurutilmesi 6ngérilen plan ve politikalar kapsaminda ulastirma
sektoérine yodnelik olarak “Alternatif yakit ve temiz arag kullaniminin artiriilmasi” hedefi
tanimlanmistir. Bu noktada Turkiye'nin hem kendi hedeflerini gergeklestirmek hem de
dinyada yasanan degisimlere ayak uydurmak adina yerli elektrikli otomobil Gretme
calismalarina baslamasi, Tiurk otomotiv sektérl acisindan bir kilometre tasi
niteligindedir.

2. AVRUPA BIRLIGI'NIN ULASTIRMA SEKTORU ENERJI VERIMLILIGI
STRATEJILERI

AB’de genel ulastirma politikalarina 1970 sonrasinda ihtiya¢ duyulmaya baslanmistir.
Ilk yapilan dizenlemeler her ne kadar enerji verimliliini ve cevresel konulari
kapsamasa da 6zellikle 1990’h yillarda yapilan dizenlemeler ile bu konular da dikkate
alinmaya baslanmistir. 2000lerinsonrasinda ise 6zellikle yeni araglarda emisyonlarin
sinirlandiriimasina yonelik bircok diizenleme yapilmistir. Ornedin 2015 yilinda yeni
Uretilecek arabalarin ortalama emisyonunun kilometre basina 130 gram CO; (g CO2/km)
olmasi hedeflenmistir. Bu miktar, benzinli araglarda 100 km’de 5,6 litre, dizel araglarda
ise 4,9 litre yakit tiketimine karsilik gelmektedir. 2016 yilinda AB’de satilan araclarin
ortalama emisyonu 118,1 g CO,/km olarak 2015 hedeflerinin altinda gercgeklesmistir.
2021 hedefleri ise 100 km’de benzinli araglarda 4,1 litreye, dizel araglarda ise 3,6 litreye
karsilik gelen 95 g CO,/km olarak tanimlanmistir [4].
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AB’de enerji verimliligi alaninda Uye (lkelere gesitli yukimluliklerin tanimlandigi ana
dizenleme 2012/27/EU Enerji Verimliligi Direktifi‘dir. Yeni araglar icin uygulanan
emisyon sinirlamalarinin aksine, s6z konusu direktifte 6ngdrilen ve Uye Ulkelere her yil
nihai enerji satislarinin %1,5'i kadar enerji tasarrufu saglamalar zorunlulugu getiren
eneriji verimliligi yikiumlilik sisteminde, ulastirma sektdriine ayricalik taninmistir. lgili
maddede, tasarruf miktarinin hesaplanmasinda nihai enerji tiketimi referans alinmakta,
ulastirma sektori tiketiminin hari¢ tutulmasina izin verilmektedir [5]. Bu muafiyetin
tanimlanmasindaki en blylk sebep, ulastirma sektoriinde enerji verimliliginin
artirilmasi icin arag stokunun yenilenmesine ve blyudk 6lcekli yatirimlar yapilmasina
ihtiyac duyulmasidir.

Avrupa Komisyonu 2016 yilinda disik emisyonlu ulasim igin bir strateji (Strategy for
Low-Emission Mobility) yayimlamistir. Ulastirma sektoriinde enerji verimliligini artirmayi
ve dusik emisyonlu alternatif yakitlari yayginlastirmayl hedefleyen sz konusu
stratejinin temel unsurlarindan birisi sifir emisyonlu araglara déntisimin saglanmasidir.
Halihazirda, AB mevzuatina gore emisyon dederi 50 g/km altinda olan hibrit, elektrikli
ya da yakit hulcreli araglar disuk emisyonlu olarak tanimlanmaktadir. Tamamen
elektrikli ya da yakit hicreli araglar ise sifir emisyonlu araclar olarak tanimlanmaktadir
[6]. Kisa vadede icten yanmali motorlarin verimlerinin artirilmasi, orta ve uzun vadede
ise sifir emisyonlu aracglara dénidsim hedeflenmektedir. Aslinda, elektrikli araglarin
kullandigi elektrigin tamamen yenilenebilir enerjiden karsilanmamasi durumunda
elektrikli araglar igin sifir emisyonlu tanimi tartismaya aciktir. Hatta elektrik sebekesinin
toplam cevrim veriminin belirli bir degerin altinda oldugu sistemlerde, karbon emisyonu
acisindan elektrikli araclar icten yanmali motorlara gére daha kétlu bir secenek
olabilmektedir. Bu yuzden, elektrikli araglarin toplam emisyonlari gergekten azaltacak
bir sekilde yayginlasmasi igin, yenilenebilir enerjinin elektrik Uretimindeki payinin
artmasi gerekmektedir.

Avrupa Komisyonu cok kisa siire 6nce, Kasim 2017’de, 2016 yilinda yayimladidi strateji
kapsaminda “AB’yi temiz aracglar alaninda kiresel lider yapma” mottosu ile Temiz Ulagim
Paketi'nin (Clean Mobility Package) duyurusunu yapti. S6z konusu paket kapsaminda
2025 ve 2030 yillarina yodnelik yeni hafif ve agir araglar igin CO, emisyon hedefleri
dnerilmektedir. Ornedin yeni otomobiller ve kamyonetler icin ortalama CO;
emisyonunun 2030'da 2021'e kiyasla %30 daha distk olmasi gerektigi ifade
edilmektedir [7].

AB’nin uyguladigi emisyon standartlari ve yayimladigi stratejiler araba Ureticilerinin
yatirim planlarinda deg§isiklik yapmasina neden olmustur. Ornedin Volkswagen elektrikli
araclara ve batarya teknolojisine 84 milyar USD yatirim yapacadini, 2030 yilina kadar
300 modelinin elektrikli versiyonu da Uretecegini duyurdu [8,9]. Benzer sekilde Volvo
da 2019 vyilindan itibaren elektrikli ve hibrit araglara vydnelik dénlsim
gerceklestirecegini duyurdu [10]. BMW Grup, Daimler ve Ford gibi AB lkelerine ait diger
sirketler de sifir emisyonlu araglara yonelik 6nemli yatirrmlar yapmaya basladilar [11].
Bu gelismeler, 6zellikle 2030 sonrasinda, icten yanmal motor kullanan arabalarin
Uretiminin duracagi ve elektrikli araclarin piyasaya hakim olacagi konusunda gigla
isaretler sunmaktadir.
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3. DUSUK EMISYONLU ARACLARA DONUSUMUN TURK OTOMOTIV
SEKTORU UZERINDEKI OLASI ETKILERI

Turkiye tasit aracglar Uretimi siralamasinda Avrupa’da 5., Dinya’da ise 15. sirada yer
almakta olup Avrupa’nin en blyuk ticari arag Ureticisidir. Traktdér haric toplam tasit
Uretimi 2016 yilinda 1 milyon 456 bin adet seviyesine ulasmis, Uretilen araclarin %77’si
yurtdisina ihrag edilirken %2340 yurticinde kalmistir. Tlrkiye'nin en fazla ihracat
gerceklestiren sektérid olan otomotiv endlstrisi 2016 yilinda 23,9 milyar dolar ihracat
gerceklestirerek ihracattan %16,8 pay almistir. Ihracatin %?75'i AB llkelerine
yapiimaktadir [12].

Dinya genelinde elektrikli ve hibrit araclara dogru yasanmaya baslayan dontsimin
Tark otomotiv sektdrini etkileyecegdi yadsinamaz bir gergektir. Bu dénlisimin en hizl
yasandigi bdlgelerden birisi olan AB’nin Tlrkiye’nin otomotiv ihracatinda en blytk paya
sahip oldugu dikkate alindiginda, Tlrkiye'nin bu dénlisime er ya da geg ayak uydurmasi
gerekecektir. Yerli aracin sadece elektrikli olarak Uretilecedinin duyurulmasi aslinda bu
dondstmle ilgili farkindaliginin goéstergesidir. Trafikteki arag sayisi traktor ve motosiklet
haric 16 milyondan fazla olan Turkiye'de ara¢ parki yas ortalamasi (12,4), Avrupa
ulkeleri ortalamasi olan 7-10 yastan yuksektir. Ayrica, trafikteki toplam arag sayisinin
%?21’i 20 yasindan buyuktir [12]. Bu durum, dislik emisyonlu aracglara doénltsim
alaninda Tirkiye'nin édnemli bir potansiyele ve firsata sahip oldugunu géstermektedir.
Turkiye'de bulunan 12 otomotiv fabrikasinin Ar-Ge igin yaptiklari yatirnm 1,3 milyar USD
olup bu miktar icerisinde heniuz elektrikli ya da hibrit araclara y6énelik herhangi bir
calisma vyoktur. Ozellikle elektrikli araclarin en kritik parcasi olan batarya
teknolojilerinde kaydedilecek ilerlemeler ve altyapi iyilestirmeleri bu araglarin
gelisiminde dnemli bir role sahip olacaktir. Ginimuzde batarya teknolojilerinin istenilen
seviyelerde olmamasi elektrikli araglarin yayginlasmasindaki en dnemli engel olarak
karsimiza cikmaktadir. Ham madde kaygilari madencilik gibi diger sektorleri de
tetikleyecektir. Bu ylzden, d6nimuzdeki yillarda Turk otomotiv sektérinun ciddi altyapi
degisikliklerine hazirlanmasi ve teknoloji gelistirmeye yodnelik yatinrm planlamasi
yapmasi elzemdir.

4. SONUC

Dinya genelinde ve AB 6zelinde yakin gelecekte basta elektrikli araglar olmak Uzere
disuk emisyonlu araglara ydénelik hizli bir déndsim yasanmasi muhtemeldir. Bu
dénlsimin erken farkina varan ve buna &énculik etmek isteyen pek cok ulke ve
otomobil Ureticisi, elektrikli araglara gegis asamasindaki strateji ve hedeflerini ortaya
koymaktadirlar. Otomotiv sektérinin bu dénlsimi kabullenmesi déndsimuin hizini
daha da artiracaktir. Bu sirecte Tlrk otomotiv sektdriiniin atacagi adimlarla 6nemli
firsatlar yakalamasi mumkindir. Uretilecek yerli otomobilin elektrikli olacak olmasi
Tirkiye icin onemli bir firsattir. Diger fabrikalarin da bu dodrultuda hedef tarihler
belirlemesi ve altyapi calismalarina baslamasi gerekmektedir. Otomotiv sektérinin yani
sira elektrik sebekesinde de altyapi gliclendirme ihtiyaci bulunmaktadir. Nitekim EPDK
tarafindan sarj istasyonlarina yoénelik hazirlanan ilk taslak dizenleme goérise aciimistir.
Turkiye, icten yanmali motorlu arag teknolojisi Gretimi alaninda piyasaya geg girmis olsa
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da dogru adimlarin atilmasi durumunda elektrikli arag alaninda lider bir (ilke konumuna
gelme potansiyeline sahiptir.
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