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OTOMOBIL EMISYONU SKANDALI:
LABORATUVAR TESTLERINDEKI YASAL
BOSLUKLAR*

Volkswagen, 2015 yilinda dizel emisyon testlerinde hile yaparken yakalandiginda,
muhendislerinin ilk eylemlerinden biri, rakip Ureticilerin araglarini temin etmek ve
emisyonlarini test etmek igin gizli bir proje baslatmak oldu. Amaclari, endistri genelinde
ortak bir hile kaniti bulmakti, bdylece sucluluk etrafa yayilabilir ve cezalarin etkisi
azalabilirdi.

Volkswagen Skandali’'na, baska bir deyisle, "Otomobil Skandali” da denebilir.

Fiat, Hyundai ve diger firmalarin araclari, VW mihendisleri tarafindan, 2015'in
sonlarindan 2016'nin basina kadar, grubun Wolfsburg merkezinde, zararli nitrojen oksit
emisyonlari agisindan test edildi. Mihendisler basit bir ikilemde kaldilar: VW,
laboratuvar testlerinin disik emisyonlu gosterilmesini saglayacak yazilima sahip 11
milyon arag¢ hazirladiklarini itiraf etmisti. VW’nin en iyi mudhendisleri bile yasal
dizenlemeleri, kasti dolandiricihda basvuracak kadar agir buldularsa, rakipleri ne
yapmisti?

Sirketteki tglincl bir kisi, testler icin daha masum bir aciklamasi oldugunda israrci. Asil
aldatmacanin icinde yer almayan miuhendisler, rakip otomobilleri, kendi karmasik
yazilimlarini daha iyi anlamak igin kontrol degiskenleri olarak kullandiklarini belirtiyor.
Bu galisan, “kendimizi temize gikarmak igin baskalarinin adini kirletmedik” diyor.

Volkswagen daha dnce bildirilmemis olan bu bélim hakkinda yorum yapmay reddetti.

Muhendislerin bulduklari onlari sok etti. Sonuglari 6zetleyen bir VW cgalisani araglarin
yoldaki performansinin, “teknik verilere goére tamamen farkli” oldugunu soyledi.
Rakiplerin emisyon sonuglarini carpitip garpitmadiklarinin sonucu apacgik ortadaydi: “Hile
yapan sadece VW degildi.”

Belirsiz olan sey, rakiplerin VW ile ayni stratejiyi kullanip kullanmadiklariydi. Rakipler
testlerle ilgili kurallari esnetmede daha iyi hale geldilerse, bugtin hala benzinli araglarla
ilgili bir problem var. Avrupa Komisyonu gectigimiz ay yaptidi agiklamada, otomobil
Ureticilerinin, 2020 emisyon prosedurleri igin yasalardaki bosluklari kendi gikarlari adina
kullandiklarinin ortaya ciktigini acikladi.

Aralarindaki fark net olmasa da dnemli. VW, siniri asmanin ve NOx emisyonlarina hile
yapmanin sonuclarina katlandi. Ancak, diger otomobil Ureticilerinin Avrupa'da hem NOx
hem de CO; testlerini yasal olarak baltalamak igin gdsterdikleri gabalar higcbir zaman
gercek cezalarla sonuglanmadi.
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Dieselgate desifre olduktan yaklasik 3 yil sonra, Volkswagen, ABD mahkemesinde NOx
emisyon testlerine hile yapan ve duzenleyicilere yalan séylemekten suclu bulunan tek
otomobil Ureticisi. Hasarlar 25 milyar dolar asti.

Ancak, Avrupa'da, “diger emisyon skandal” olarak adlandirilabilecek bir kiyaslama
yapllmamis- ya da bir uyum uzmaninin “yasal ama koétd yollar” olarak nitelendirdigi,
arac ureticilerinin CO2 emisyonlari icin mimkdn olan en iyi puanlari elde etmek icin AB
yasalarindaki bosluklari yasal olarak istismar ettigi gercegidir.

Otomobil ureticileri, AB laboratuvar testlerini sayisiz yollarla degistiriyorlardi: Asiri
sisirilmis lastikler, kapilara dokunma, ses sistemini gikarma ve klima sistemini kapatma,
laboratuvarda emisyonlari azaltmaya yardimci olan yéntemlerden sadece birkagiydi.

2014 vyilinda, VW dizel skandalinin ABD Cevre Koruma Dairesi tarafindan
aciklanmasindan bir yil énce, bir arastirma, otomobil Ureticilerinin belirtilen CO;
emisyonlarini azaltmak igin AB testlerini “optimize etmek” konusunda giderek daha fazla
utanmaz hale geldiklerini gésterdi. Temiz Ulasim Uluslararasi Konseyi'ne gére, 2001'den
2013'e kadar, laboratuvardaki CO, emisyonlarindaki bosluk yoldaki sonuglara oranla
yaklasik ylzde 8'den yuzde 31'e giktl.

Incelenmekte olan otomobil Ureticileri ve kurallari uygulatma konusunda baski altinda
olan Avrupali dlizenleyicilerle bile, bu aradaki fark genisledi- 2016'da yilizde 42'ye ciktl.
VW miuhendisleri, 2016 yilinin basinda iddia edilen suglama raporunu tamamladiktan
sonra, sirket bunu yayinlamamaya karar verdi. Ve VW devam etti.

Ancak aylar icinde, digerlerinin yani sira Mercedes, Fiat-Chrysler ve Opel'in rol oynadigi
suclamalar da ortaya cikmaya basladi ve AB duzenleyicileri kendilerinin kapsamli NOx
emisyon testlerini gergeklestirdiler.

Fakat, temiz enerji grubu Avrupa Ulastirma ve Cevre Federasyonu Ydnetici Muadurd
William Todts, “Avrupa, CO. testlerini baltalamak icin yasal hileler kullananlarn
cezalandirmak adina gugli bir eylemde bulunmamistir ve bu yizden sorunlar devam
etmektedir” diyor.

AB sisteminin elestirmenleri, ulusal otoritelerin bagimsizliginin ve tesviklerinin
sorgulanabilir oldugunu séyliyor. Ornedin, Almanya'nin ulastirma otoritesi olan KBA,
Ulkede 800.000 galisani bulunan bir otomobil endUstrisi igin milyarlarca Euro para cezasi
uygulamakta zorlaniyor.

Nisan 2016'da KBA; Mercedes, Opel ve VW otomobillerinin, test prosedirlerinde
bulunmayan sicakliklarda emisyon kontrollerini kapatarak Kkirliligi énemsemedigini
ortaya cikardiginda, 630 bin otomobili geri topladi. Para cezasi vermedi, ancak otomobil
Ureticilerine yasalardaki boslugu koéttye kullanmamalarini soyledi.

Bruksel, Fiat-Chrysler'in, emisyon standartlarindan kacinmasina ve hatta yasalari ihlal
etmesine izin verildiini iddia ederek gecen yil Italya'ya karsi yasal islem baslatti. Sanayi
Komiseri Elzbieta Bienkowska, Mayis 2017'de Fiat-Chrysler davasina yanit olarak,
“Emisyon skandali, yasayi uygulama ve ihlal edenleri cezalandirma sorumlulugunu artik
yalnizca bireysel liye devletlere birakilamayacagini gosterdi” dedi.
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Ek olarak, gecen ay komisyonun arastirma kolu, otomobil treticilerinin- 6nimuzdeki ay
zorunlu hale gelmeden dnce- bu yeni CO. emisyon testlerini zaten baltaladigini séyledi.

Komisyonun Ortak Arastirma Merkezi, otomobillerin hala NEDC testlerinde dlslk
sonuclar verecek sekilde yapilandirildigini tespit etti. Ancak, gelecek sistem olan Diinya
Capinda Harmonize Hafif Arag Test Prosedilrld (WLTP) lizerinde daha ylksek emisyonlar
yayan farkh bir 6zellik bulundugunu kesfetti.

Mantik, 2020 emisyonlari icin taban cizgisini artirmak. Clunkd 2025 ve 2030'daki
hedefler, baslangic noktasindan ylzde indirime dayanmaktadir.

NEDC testinde daha dusuk emisyonlar elde etmek igin, otomobil Ureticileri otomobilleri
tam piller Gzerinde test edebilir, baslat / durdur motor teknolojisini saglayabilir ve
vitesleri manuel olarak degistirebilir. WLTP igin emisyonlari ylkseltmek adina, tikenmis
bir bataryayi kullanarak ayri bir test gerceklestirir, baglatma / durdurma islevlerini devre
disi birakir ve vitesleri daha yavas degistirir.

Esasen otomobil iireticileri, mutlak hedeflerin, ylzde cinsinden d&lgllen hedeflerle
degistirildigi gercegini kotiye kullaniyorlar. Mevcut kurallara goére, bir araba filosunun
ortalamasi 2020 yilinda kilometre basina 95 g'dan fazla CO., yaymamalidir. Ayni
araclarin daha zorlu test altinda sadece 95 g yaymasini beklemek gercekci degildir.

2021'de WLTP icin hedef degerler heniliz belirlenmemistir. Cevresel gruplar, hedefin 95
g'dan sadece yizde 10 daha ylksek olmasi gerektigine inaniyor, ancak otomobil
Ureticileri ylizde 20'nin daha uygun oldugunu soéyltyor.
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